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Abstract  Keywords

Background: The future of air mobility (AAM, Advanced Air Mobility) is 

gaining attention as a significant alternative to address the congestion issues 

in already saturated urban ground transportation. The emergence of AAM 

promises to bring about numerous transformations beyond just providing a 

new mode of transportation. Given that AAM represents a new form of air 

mobility, there is a need for research on its interior space.  Methods: This 

study explores the constraints and characteristics of AAM's interior space, 

categorizing its usage into short-distance and medium-distance and 

researching corresponding interior design layouts. The research methodology 

involves examining the development trends of companies involved in future 

air mobility, investigating the features of the interior spaces of the aircraft 

they are developing, and conducting in-depth interviews with industry 

professionals and potential customers to understand the needs during flight. 

Results: The study divided the travel distance into short and medium and 

categorized them as 6-seater and 4-seater, accordingly, optimizing user 

experience for the confined space. The modular frame structure for seats was 

proposed to allow diverse configurations based on the purpose. Design 

solutions for storage in narrow spaces, such as utilizing modular panels for 

door design, were suggested. Additionally, the arrangement and direction of 

seats were researched to minimize psychological discomfort in the limited 

space. Conclusion: In conclusion, this study provides insights into various UX-

focused interior design layouts for the future of air mobility, overcoming 

constraints of confined spaces. The research outcomes can serve as 

foundational material for diverse aircraft development in the future.  
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초록 
 

중심어

: 쵾줞 빻 찮쿒쬲(AAM, Advanced Air Mobility)쐚 �쵾 퉇흖 �
쫾 않푢� �퉇 뻖�� 첾�븶� � �� 쒆훎�짢 �찯춡빦 �쑪. 않푲
� 츊쬂 뾶춞�짢 뾂뷶쬲 축 �뷶쬲 빻 �팧� 펞쐚 AAM� 왷��
푢붊 �휃, 빃 칺, 줂� 퐪�� 칆, 퉎짢� 툶흋 �� 왷 퉎짢� �앟펞
쑮� 슞휺 쭔� 칆� 붆�ힲ 븉�쑪. AAM� 뾶�흖 흌쓞 퉎짢� 춯푣� 빻 찮
쿒쬲�뾶 웒첾흖 �흖 쭤쐚 쿎 빻붊 흶뻲붆 �쑪. 칾 쌂첾흖튢쐚 AAM�
쿎 빻붊흖 쒆 �휃툲뺂 � 왷 흲쥲붆� 춶빃� 훒훊칺빦, 툲�찯�흖 켆
쐚 욚�� 즎�훊�� 흶뻲 칺훞쑪. : 쵾줞 빻 찮쿒쬲쬂 흶뻲
�� 뾶흋왪� 붢춢 앟� 툺칺빦 붇 뾶흋왪� 붢춢�� 뾶�� 쿎 빻붊칊
�� �툲힆쑪. 뺆즮툶흋 �툲� 축 ��빦붣뻶� 쒆퉇�짢  푲��콶 �
�  쿊 �앟푢 쑎�쬂 춢뻺힆�쯶 AAM� �뺂 �콶 븶뺂쬂 �
흲 흲 흶뻲쬂 � 쿎빻붊� 튪�힆쑪. �쬂 춚�짢 찮왎푣 푢욚��,

�뾶쐫, 않휺, �튣� 춶� 왷 쵾줞 빻 찮쿒쬲� UX쬂 빦즪 쑪휗 쿎
빻붊 욚�� 즎�훊�흖 쒆 욚�� 흶뻲쬂 �힆쑪. : 쿎 빻붊�
뾶ퟆ 흖 쒆 ��� 튪�빦, �앟뷶쬲쬂 쑮뷶쬲ퟆ �뷶쬲짢 숞쎊휺 붇
찯�흖 켆쐚 빻붊 즎�훊�� 흶뻲힆쑪. �앟� 켎붆쐫 �얢 빻붊흖 쮾
쳂쥲휂 쐚 튷퉇 ��얢 툲�� 빃 �빻� � 쑮뷶쬲ퟆ �뷶쬲쬂 붇붇
6�퐿뺂 4�퐿�짢 뻲켊힆�쯶, 푢쐚 찮왎푣 즎� 뻲�쬂 ��흲 찯�흖
쭤쐚 쑪휗 뻲튷� 붆쐫않짣 욚��힆쑪. �� 빻붊흖튢� 펞숯� � 찮왎
 슖� � 않휺 욚��� �훎힆�쯶, 푢� 춶�ퟆ 춯� 쑪휗븒
흶뻲흲 �얢 빻붊흖튢 툲��붆 쐖숊 푲쬲� 켆쑺붖� �팒힆쑪. :

�츎 흶뻲쬂  �얢 빻붊� 뽿칻쐚 툲�� 뺆�� 쵾줞 빻 찮쿒쬲 
쿎 빻붊 욚�� 즎�훊�흖 쒆 힎� 캂 펞 �흎쑪. 칾 흶뻲븶뺂쬂 춚�짢
쑪휗 뾶�붢춢흖 뾶��쩒짢 �얦 펞 �뾶쬂 뾶쒆쑪. 

 

쵾줞 빻 찮쿒쬲
AAM

찮쿒쬲 쿎 욚��
찮쿒쬲 UX
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미래 항공 모빌리티(AAM) 캐빈 공간의 디자인 요소에 대한 고찰  

�앟�� 쒆�쐚 �쫞� 툼� 쓚 숞� 춯�짢 �않뺂 앟푢흖 흲쥲붆� 켆�� 잖 쭒왪흎쑪. �쫞

붆 춶�쐚 흶붊 �툶팒 춶�쥏 510휻  � 뻖뺂 �팧 왷 �앟� 힇흳흖튢 16%� �툶팒붆 

쭒왪휺�빦 ��쯶, 뽾 � �앟�ퟆ 힪춚�, 츊퐪 왷 �퉇 �앟펞쑮� ��쐚 쿊�� 77%흖 �쫾쑪

(Gates, 2021). 텖쭒 훊쑎줂 뻖� 첾� 잖 푲붇 펞�흖 �쫺빦 �쑪. 튢�� 빃� 않푢흖튢 않짢

붆 ��쐚 쿊�� 23% �퉇�쯶 򰦮�� 򰦮 쯺펞쐚 450쭒흲 쯺�짢(Seoul Open Data Plaza, 2024), 

�쬂 쯺��짢 쑮펢 툶쯺 򰦮 쯺�� � 튢�푢 쯺�� 8.5%1흖 �쫾쑪. 웒첾흖 �뾂 �앟ퟆ 

��� 뾶펦� 엖짢 뻖� 첾�쬂 팒 펞 �쐚 쑪휗 쒆훎 찮쿒쬲흖 쒆 흶뻲붆 �휺�빦 

��쯶 쵾줞 빻 찮쿒쬲(AAM, Advanced Air Mobility) 잖 �� 쒆훎 � 숞짢 �찯춡빦 �쑪. 

, AAM� 춆얢 빃�숞 ��� 빻붊 왷 빻 찮쿒쬲� 튷� 붖훎흲 욚��� �붢 �

튷� �쑪. 칾 흶뻲쐚 ‘쵾줞 빻 찮쿒쬲� 쿎 빻붊� 휺윪 켆켊� �튦�짢 빦즪흲 욚��휂 

쐚붆?’ 줂쐚 첾� �푣�짢켆 �춢힆쑪. 쑪휗 쵾줞 빻 찮쿒쬲� 쿎 욚�� 툲짆쬂 �흲 

켊튣빦, AAM� 푪숺 빻붊� 않푲 빻 찮쿒쬲(UAM, Urban Air Mobility)ퟆ �흳붊 빻 찮쿒쬲

(RAM, Regional Air Mobility) 엖 ��짢 켊쬲흲 붇 툲� 찯�흖 쭤쐚 쿎 빻붊 즎�훊� 흶뻲쬂 

 쵾줞 빻 찮쿒쬲 쿎 욚��� 빦즪 �팒ퟆ 춯튷� �푢빦� 쑪. 

 

 
미래 항공 모빌리티(AAM) 배경 

AAM의 정의 및 특징 

빻� 찮쿒쬲 줱 툲� �츊(Uber)쐚 �툲 �츊 흞쬲츦�(Uber Elevate)2쬂  2016싊 ‘�

츊 춷튢(Fast-Forwarding to a Future of On-Demand Urban Air Transportation)’쬂 춢힆쑪. �츊 

춷튢흖쐚 UAM� 쑮펢 숞� 찮쿒쬲짢퓮 ��쐚 븉� 슞휺 UaaS(UAM as a Service)� 뺆�흖튢 

않푲 빻 찮쿒쬲� 쵾줞쬂 힎��쯶, �쐚 � �튾빊� 쑪휗 뾶흋왪� UAM 뺆즮 툶흋�짢 �

 

1 주자면적의 경우 지하주차장이나 주차타워 등 용적률의 개념이므로 엄밀히 계산하면 대지면적에 적용하는 것에는 맞지 않으나, 면적을 가

늠하는 목적으로 단순 환산하여 적용하였다.  

2 우버의 항공 공유 사업을 담당하는 자회사로, ����년 전기 수직 이착륙 항공기 개발 회사인 조비 에비에이션(Joby Aviation)에 매각되었다.  
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�않짣 쐚 빊뾶붆 얞흎쑪. , UAM� 않푲 숺 빻 뻖�짢퓮 쑮뷶쬲 펞팧� 찯��짢 쯶, 

RAM� �흳붊 빻 뻖�짢퓮 않푲붊 �앟�숞 않튢�흳�짢� 흶븶 왷 쓚 슙� �흳붊 툲줒�숞 

쳂� �팧� 찯��짢 쑪. AAM� � 엖붆�쬂 뺊쐚 붢싖�쑪. 쵾뻳 빻��뻳 NASA쐚 뾶�흖 

��쓞 흲쥲붆� 쵾줞 빻 찮쿒쬲� 붢싖� 뺊흲 ‘푦�� 퉎 빻뾶쬂 툲�흲 �흳, �흳 

붊, 않푢 붊 왷 ��흖쐚 뾶� 빻 튢쿊퐪붆 쒅� 훐훞뷶숞 튢쿊퐪붆 켆�쓞 �흳흖 툲줒뺂 쳂� �

팧쐚 붢싖� 찮쿒쬲’짢 AAM�줂쐚 찋�� ��짢 �훎힆쑪(Hill et al., 2020). � AAM�줂쐚 

찋�� 쵾줞 빻 찮쿒쬲쬂 뺊쐚 �휺짢퓮 �뿒� �춞��짢 툲�얞빦 �쑪. 

AAM� �뾶 펞� 񎦯쫟 춯푣(eVTOL, electric Vertical Take-Off and Landing)� 툲�뾶 웒첾흖 않

푲�짢� �뾂� ��흲 퐿붣흖븒 쿦쫾 �뾂튷� �빻 펞 ��쯶, �뾶 흖슎� 툲��짢 빃힪힂 첾

� 븶흖않 �춚� 븉�짢 힎퉇얢쑪. �ퟆ 붟� AAM� �� 푢붊�휃, �빃, 퉎짢� 줂� 퐪

�짢� 칆, 퉎짢� 툶흋 ��짢 �휃 펞 �쑪. 

 
AAM의 시장 규모 전망 

찮뷺 퐪쬲(Morgan Stanley) 칺빦튢흖 욶쫺쯺 AAM� 푢� 뽢찮쐚 2035싊 255휻 쑲쥲( 휃 29�

�)흖튢 2040싊 1� 쑲쥲( 휃 1,140� �), 2050싊빃흖쐚 9� 쑲쥲( 휃 9,900��)� 뽢찮짢 튷

� 븉�짢 �쭣빦 �쑪(Jonas et al., 2021). 잖 KPMG쐚 2030싊� 얞쯺 � 튾빊흖튢 쭪싊 1200쭒

찋, 2050싊흖쐚 4휻 5000쭒찋� UAM� �� 븉�짢 숺쑪캪쑪(Yim & Yeom, 2020).  

 

 
미래 항공 모빌리티 공간 분석 

항공 모빌리티의 구성요소 및 특징 

�뾶 펞� 񎦯쫟 춯푣� 툲�븒 얞쯺 숺흶뾶뺆흖 쿊 켆팓 붢펞붆 �쒆 1000켊� 1뿒� �휺왦쑪 

(Seo, 2021). 웒첾흖 �뾂흖쐚 빻 찮쿒쬲 붢춢 빃� 흌쐚 쭔� 뾶흋왪뿒� 훤쑪휺 AAM 뾶�붢

춢� 빦 �쑪. �쭒 �뾶 앟즫� 툲�흲 뻲�� 쑮펢� ��� ���줂않 빻 찮쿒쬲쐚 �퉇 

찮쿒쬲ퟆ쐚 쑪쫾 빦� 튷� 붆�쑪. 빻 찮쿒쬲붆 붆� 툲�� 뺆�� 튷� �쬲쯺 쑪�뺂 

붟쑪. 
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1. 퍊튷: �춞��짢 빻뾶쐚 뾶훛뺂 팓않 왷� 빦즪 웒 춆얢 빃흖튢 �휂 쵆짢 툲
��쐚 � �흖 �첾�숞 않휺쬂 붢춯 펞 흌쐚 퍊�� 빃흖 �쑪. 쒆 빻뾶ퟆ쐚 
쑪쫺븒 �� 빻붊흖튢 춆얢 빃흖 쌙�븒 얞쯺 툲��쐚 푲쬲��짢 훛춛� 춡� 펞 �쑪. 
욶줂튢 �� �찋�숞 ퟾켆 �쭣� �� 왷� � 푲쬲�� 훎�� �쐚 븉� ��쑪. 

2. 빻붊� �휃: 빻 찮쿒쬲쐚 빻즫 퉇흖 ��얢 앟� 쑮쯺� 붆�뾶 웒첾흖 앟�� 쑮쯺� 
�흖 붆뿒� �쯶, �쐚 툲�� 뺆�흖튢 춢 춗뺂 쮾쬲 빻붊� 팒�쐚 븶뺂쬂 붆�힮
쑪. 빻 찮쿒쬲� 쿎 빻붊 뻲튷흖 �휺 � 켆켊� �휃�뷺� 얞쯶, �쥲 �휃� 뽿칻
빦 툲��흖븒 쳂쬲�, 푲쬲� 앋쭃 빻붊� �빻쐚 븉� ��쑪. 

3. 빃쥏튷: 빻뾶흖튢쐚 첺븒 춶켊� 뺆쬲뾶 � 흊븯 � 뽢�� ��쑪. 쒆 빻뾶쐚 
쭔� 퐿붣� 펞�쵆짢 첺븒 춶켊� 퉇쒆��짢 ���쭒 퉇쒆��짢 뾶붆 �� AAM� 
빃� 퐿붣뺂 펞쳂� 첺븒�푲(CG, Center of Gravity)흖 쵾�쐚 힇� �쵆짢 �쬂 � 
튾푲 뺆쬲붆 �쑪. 

 
AAM 개발 동향 및 캐빈 디자인 사례 

펞� 쿊 (The Vertical Flight Society)흖 욶쫺쯺, 2023싊 뾶� �튾빊� 쵾줞 빻 찮쿒쬲 틏

 욚��� 휃 900흲붢 �퉇� ��쑪(2023). 붇 뾶흋왪� 퐿붣�팧� � ��뾶�, 쳂쫞�팧� �

 첺�뾶� 왷 쑪휗 찯�� AAM 뾶�쬂 붢춢 �흖 �쑪. � � 퐿붣 �팧� � 뾶� 붢춢� � 찯

��짢 쐚 뾶흋왪� 빻붢 틏 찮쓾 � 쒆�� 툲짆쬂 튦칊흲 쿎 빻붊 욚��� �� 켊

튣 칺훞쑪. 

 쬺쬲�(Lilium): 앋�흖튢 튪쭃얢 �(Fan Jet) 뾶춞� AAM 뾶흋�쑪. 쬺쬲�흖튢 붢춢�� 
쬺쬲� �(Lilium Jet)� 퐿붣 찋뺂 ��툲 찋� 흲 �쒆 찋뿒� 퐿 붆쐫쯶 퐿붣 
빻붊� �퐿뺂 �퐿 엖붆� 츊�� ��쑪. �퐿뺂 �퐿� 푢쐚 앟�쯶, �퐿� 빃� 
6�퐿 쒆쿊 슙� 빻붊� � 쒆쯺� �튣춶�쬂 �빦 �쑪. 퐿붣 빻붊� 쭮 옪흖쐚 �
� 칺뺆뾶 � 빻붊� 욶짢 춶�얞휺 ��쯶, 뾶� �훟켆쬂 짢짢 �쑪. 

 츊(Vertical): �퐿 뾶�� VX쬂 붢춢�� 힇뻳뾶흋�짢, 퐿붣 빻붊� �� 튢짢 쭎�칺
쐚 짢 뻲튷얞휺 ��쯶 붇 푢쐚 줂�� 푢 춯푣�짢 튢짢 �뾶��짢 흶븶얞휺 �휺 
훎 �퉇� �쑪. 푢쬂 쿊짵 쿎� 쥲쐚 퉇쬂 �짢 숞쎊휺 펞�� 흶븶붖� 붛
�힆쑪. 푢붆 튢짢 쭎�칺쐚 퉇짢 빦�얞휺 �휺 쑪쫾 �� 켎붆쐫쑪쐚 �뺂 줂�� 
� 푢쬂 ���짢퓮 뾶�� 첺븒붆 �붆얦 �즪붆 �쐚 �� 쑮��줂빦  펞 �쑪.  

 훊�(Archer): 쵾뻳 뾶흋�짢 �퐿 뾶�� 쵾왢숞�(midnight)� 붢춢 ��쑪. 퐿붣튣� 흺 
4�퐿� 뻲�짢 얞휺 ��쯶 ��튣 빻붊뺂 퐿붣튣 빻붊� 븯칃�짢 켊쬲얞� 훐훊 쥲ퟆ 붟� 
빻 훎�흖 �휃쑪쐚 쑮�� �쑪. 푢� 왢즎퐪 켆켊� 퐿붣� 푢튦 힌쯺 켆켊뿒� 흶
�얞휺 �빦 퐿붣 툲� 빻붊흖 𲯞 팚켆붆 쌘� 𲯞뿒� ힲ줂ퟆ �휺 붇붇� 퐿붣왪� 앋
쭃얢 빻붊붖� 쐖숊 펞 �쐚 뻲�쬂 붆�빦 �쑪. 
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 �퐪(Wisk): ��쿊 흖휺푢� �슎즎�틞 (Generation )쬂 붢춢�� 쵾뻳뾶흋�쑪. 
�즅� 흌� 퐿붣쭒 �쒆 찋 퐿뾶 웒첾흖 빻붊 �쯺흖튢 ��� �쑎빦 �쑪. 쿎 욚�
�� 칻�� 쓢휺숺빦 붊븶븒 �쬲힆�쯶 붇 퐿붣� � 욚퐪즎�붆 춶�얞휺 �휺 �
��흖 욶쫾 쿊퉇 촪쑎�틞� 않ퟆ�쐚 흳� 빦 �쑪. 

붇 뾶흋왪� 쿎 빻붊� �쵾�ퟆ �� �쬲쯺  1뺂 붟쑪. 

Table 1 

Comparison of Interior Design by eVTOL Company 

제조사 기체명 캐빈 공간 이미지 탑승인원 특징 

Lilium Lilium Jet 

 

Pilot 1 - 4인승과 6인승 두가지 운영 

- 가운데 통로 배치 

- 뒤편에 별도의 짐 공간 확보 Passenger 4 or 6

Vertical VX 4 

Pilot 1 - 대면식 시트 배열 

- 라운지식 시트 디자인 

- 수평감을 강조한 투톤 컬러 적용Passenger 4 

Archer Midnight 

Pilot 1 
- 조종석 격벽 미적용 

- 독립적인 공간감 확보 
Passenger 4 

Wisk Generation 6 

Pilot 0 - 자율주행으로 조종석 없음 

- 간결한 캐빈 디자인 

- 1열 승객의 개방감 극대화 Passenger 4 

 

, 욚�� 툲짆�툲쬂  쵾줞 빻 찮쿒쬲� 틏쐚 �춞�� 쒆 빻뾶ퟆ쐚 쑪쫺븒 쑪휗 

푢 춶흺� ��빦 ��� � 펞 �흎쑪. 쬺쬲�� 빃� 4�퐿� 쒆쯺푣 춶흺�, 6�퐿� 훤칺뾶 

춶흺� ��힆�쯶 츊� 빃� 쒆쯺푣� 푢 춶흺쭒� �빦 �쑪. 빦�얢 춶흺� 츝휺숞 쑪휗

 �튣춶�쬂 푢않쐚 븉� 쓚� 쑪휗 툲�� 빃� � 븉�� �짦 펞 �쑪. 욶줂튢 칾 흶뻲흖

튢쐚 툲�� 뺆�흖튢 푪�짢 튦쐚 �튣� 춶�붆 첺흍�� �툲빦 �쬂 흶뻲븶뺂흖 춞힇힆�쯶, 

쓚 숞훊붆 �튣붊 �쭏�� ���숞 펞숯빻붊� �흲켆 왷 툲��왪� �짢 쐚 �팒흖 쒆 붆튪

� 뾶춞�짢 튦않쬂 �툲흲 뽾 븶뺂쬂 쿎 빻붊흖 쁞 ��힆쑪. 
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심층 인터뷰 

훤튢 �짦 붆튪� 븆�뾶 � 빻 뺆즮 흋빊 �툲� 축 ��빦붣 6찋� 쒆퉇�짢 푲��콶쬂 �

힆쑪( 2). �콶쬂  ����짢 않�빦�  �� �튣� 춶�춯 튦않, 붇� �툲휗

� �흲켆, 쿊푢붊흖 욶쫾 앟 왷�흎�쯶 �콶쬂  툲�� 뺆�� 쑎�쬂 훋 펞 �흎쑪. 

Table 2 

In-depth Interview Summary 

인터뷰 대상자 정보 

나이 / 성별 33 / 남 36 / 남 32 / 여 42 / 남 38 / 남 29 / 여 

직업 항공업 영업직 항공업 전문직 항공업 디자이너 

인터뷰 질문 

 질문 내용 답변결과 요약 

좌석배치 
낯선 사람과 탑승할 경우, 어떤 좌석 배치를 선호하십니까? 앞보기 방향 선호 

가족, 친구와 탑승할 경우, 어떤 좌석 배치를 선호하십니까? 앞보기 방향 선호 

편의사양 

좌석에 비치되어 있는 수납공간/콘솔을 활용하십니까? 활용도 높음 

기내에서 제공하는 담요나 기타 비품을 활용하십니까? 활용도 높음 

좌석간 칸막이가 있다면 활용하시겠습니까? 활용도 낮음 

기내활동 
2-3시간 비행시 기내에서 어떤 활동을 하십니까? 휴식, 수면 등 개인 활동 위주 

1시간 이내 비행시 기내에서 어떤 활동을 하십니까? 대화, 풍경감상, 휴식 등 다양한 활동 

 

�콶 븶뺂쬂  �뷶쬲ퟆ 푢붊흖 퉇뺆흌� 쭎�칺쐚 �튣춶�쐚 찮엖 쿊튦� 않� 펞 �흎

쑪. 욶줂튢 칾 흶뻲흖튢쐚 쒆쯺푣 �튣춶�쐚 �퟾쐚 쒆푦 훤칺뾶 춶�쬂 칺쑪 튾켊쐚 븉�짢 흶뻲

춯� 튪�힆쑪. 펞숯 왷 �툲휗� 빃� �않붆 쌘뾶 웒첾흖 ��� 얞 뾶�� 빃쥏쬂 빦즪 

욚�� 춯튷흖 쒆 흶뻲붆 �쯶, �튣붊 �쭏�� 빃� �않붆 숴븒 숞ퟚ쐚쓶 �쐚 힌툲줒뺂� 

팒� �튢붆 훊쑒 �쭏� ���짢 � 쑻쑻 쐖숒� 푱쑪쐚 �� 웒첾�짢 흲� 앋쭃�� 빻붊

흖 쒆 튦않쐚 쌘훞뾶 웒첾흖, �쭏� 흌� 앋쭃빻붊� 칺 펞 �쐚 춯훎흖 쒆 흶뻲붆 �� 

�푣 펞 �흎쑪. 뾶숺앟� 빃� �앟푢붊칊 쑎�붆 쑲줖�쵆짢 붇 찯�흖 켆쐚 빻붊흶뻲붆 �

쑪쐚 븶짦� 않� 펞 �흎쑪. �콶 븶뺂쬂 뾶춞�짢 흶뻲� 춯튷�  3�짢 �쬲힆쑪. 
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Table 3 

Direction of Research Based on In-Depth Interviews 

항목 연구 방향성 비고 

좌석배치 
앞보기 시트 배열 적용 앞보기 방향을 기반으로 다양한 수요대응 연구 

마주보기 시트 배열 미적용 수요 미비함 

편의사양 

콘솔 적용 한정된 공간에서 효율적인 적용방안 연구 

수납공간 적용 다양한 비품 보관용 

좌석간 칸막이 미적용 개인공간 확보 니즈는 여전히 존재 

기내활동 
단거리 비행시 대화, 풍경감상, 휴식 등 다양한 활동을 위한 레이아웃 연구 

중거리 비행시 휴식을 보장할 수 있는 레이아웃 연구 

 
연구를 위한 캐빈공간 설정 

AAM� 펞� 񎦯쫟 �� 츊쬂 �흲 않푲흖튢 �� 빻붊쭒�짢않 펞� 񎦯쫟� 붆쐫쑪. 쵾흶

춯빻뻳 FAA쐚 츊� �빃� 50(15.2m)쬂 슞� 훐� 븉�짢 뽢�빦 �쑪(2022). �쐚 븶짦�

�짢 뾶�� 뾶쬂 �흲 �쒆 퐿붣펞흖 힇� 쵾�쐚 ��� 얦 펞 ��쯶, 훤튢 툺칾 �� 쿎 욚

�� 틏 툲짆쬂 �쯺 �춞�� 빃� AAM� 퐿붣� 4찋흖튢 �쒆 6찋� 붆쐫 븉�짢 힎퉇 펞 

�쑪. , AAM 뾶� 붢춢툲쐚 팓뷶쬲 �붆 왷 뾶�� 튷쐫� 뽿쒆뾶 � 퐿붣� 퐿쐚 앟�켆

� 뾶쐚 �팒빦 숦붢켆쐚 50흖 붆뿣븒 뻲튷 븉�짢 힎� 펞 �쑪. 욶줂튢 칾 흶뻲흖튢쐚 �쒆 

6찋� 퐿붣� 퐿 붆쐫 붆�  빻붊� 흶뻲쬂 � 뾶칾 ���짢 툶�힆쑪. ��튣� ��툲붆 

�쐚 펞 뻲흳흖 쑿흲 뺆즮 츛뽢숞 뽢�흖 쭔� 힇� 춡뾶 웒첾흖 �츎 흶뻲흖튢 �훎쐚 

쿎 빻붊� 츚�쐚 퐿붣 빻붊�짢 �힆쑪. 쑪쭒 빻뾶� 빃� 쥲 왷 빻뾶 훎�흖 �쒆 첾�쬂 �

� 펞 �쐚 빃�쬂 쒆쿊흲 ��푪뺂 붣푪� 켊쬲얢 뻲�쬂 붆� 븉� 츛�짢 뽢�빦 �빦(Choi & Ahn, 

2022), 욶줂튢 AAM 잖 붟� 츛� �� 븉�짢 힎�얞뾶 웒첾흖 퐿붣 빻붊� ��푪뺂 븯칃�짢 켊쬲얢 

앋쭃�� 빻붊�짢 붆�흲 흶뻲쬂 �힆쑪. 퐿붣왪� 뾶숺흖 퐿 �� 웒 훎 � 켎� 쐖숂

쐚 붆� �� ���짢쐚 �튣 붊� 뷶쬲붆 얦 펞 ��쯶, 뺆즮 흶뻲 븶뺂흖 욶쫺쯺 퐿붣� 켎� 쐖숂

� 훐쐚 붆� �� �튣붊 훤옪 뷶쬲쐚 휃 30~31񏯞짢 숞숲쑪(Winter, 2019). �쬂 춚�짢 �쒆 6�� 

퐿 붆쐫 3흺 뻲튷� 퐿붣 빻붊� 뽾쭂 1뺂 붟� ��힆쑪. 퐿붣 빻붊� �뾾�쐚 2,900mm짢 �쐚 �

튣붊 훤옪 뷶쬲쬂 휃 31񏯞짢 튪� 븶뺂�쑪. 잖 앟�� � 1,700mm, 쌘�쐚 1,800mm짢 튪�힆

쐚쓶 �쐚 튷� 숮튷 2찋� 쑪팒 �� 붊븯�짢 훏� 펞 �쐚 �팒� 츚�쬂 뾶��짢 튪� ���쑪.  
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Figure 1 

Setting the Specification of AAM's Interior Space Design 

 

 

, 쵾줞 빻 찮쿒쬲쐚 않푢숺 �앟, 않푢붊 �앟, 않푢ퟆ 않튢�흳� 흶븶 왷 쑮뷶쬲 축 �뷶쬲쬂 

쿦쫺븒 �앟뾶 � 찯�� 펞 븉�쑪. 욶줂튢 칾 흶뻲흖튢쐚 쵾줞 빻 찮쿒쬲(AAM)쬂 않푲 

빻 찮쿒쬲(UAM)ퟆ �흳붊 빻 찮쿒쬲(RAM) 엖붆�짢 숞쎊휺 붇 쿎 빻붊� 푢 춶흺뺂 빻붊 

춶�흖 쒆 흶뻲쬂 �힆쑪. 

 

 
AAM의 다양한 캐빈 공간 디자인 레이아웃 제안 

다양한 레이아웃 구현을 위한 요소 

�춞��짢 �앟�쐚 휃 5싊 �뾶짢 퉎짢� �� �푢쐚 춞쯺 빻뾶쐚 뾺 붢춢 뾶붊뺂 쌘� 붢춢 

쿊�� 빦즪흲 쑮� 뾶�� �뾶붊 �힇쐚 �� �쑪. 힎쬂 왪휺 칺� 747� 빃�, 1970싊 �� 쿊

 � 2022싊뿒� 50싊 �퉇� 뾶붊앟훎 쑮� 뾶�� �힇쯶 퐿붣�숞 쳂 펞팧 왷 붇 찯�흖 쭤븒 

쿎 빻붊� 쑪휗븒 칆흲 펞�� 뽿쒆힆쑪. 뾶� 붢춢쿊붆 쌘� AAM 잖 �쥲 빻뾶 붢

춢 춯푣뺂 �툲 쬂 욶쬂 븉�짢 힎� 펞 ��쯶, 뾶� ��툲쐚 숺켆 빻붊� 쑪휗븒 칆� 붆

쐫 춯푣� ��흲 푢�� 펞�흖 쭤��짢 쒆�휂  �붆 �쑪. �쬂 �튢쐚 찮왎, 빻�, 

숺켆 빻붊 켆� � 왷�  ���짢 붆칆 펞 �쐚 쿎 빻붊� 빊쐚 �줻� �쑪. 
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경량 프레임 적용 시트 디자인 

푢쐚 즎� 축 틞흖 찮왎 뻲�쬂 ��흲 UAM뺂 RAM� 붇 툲�� �뻲쬂 찮엖 펞� 펞 �

않짣 튪빊힆쑪. 2� 푢� 빃� 쑮 즎�� 񐨺�짢 튪빊흲 즎� 붢펞� �붖�  빃쥏

쬂 뻲힆쑪. 푢� 뻲�쐚 싾�얢 즎� �흖 팖퐃븒 켆� 붆쐫 틞 뻲�쬂 ��흲 켎� 

쑪펞붆 ��쐚 푢� �퉣 뺆쬲쬂 ��않짣 힆�쯶, 숞훊붆 붇 �힇툲쐚 쥲숞 짢빦 왷 뾶흋� 

빦� �� 틞 뻖�쬂  빃���빦 붊븒 툲��흖븒 칺흲� 펞 �쑪. 

Figure 2 

AAM Interior Seat Design 

 

 

푢� 왢즎퐪(Headrest)쐚 켆�푣�짢 튪빊흲 UAM뺂 RAM� 붇 찯�흖 쭤븒 튦��짢 �

� 펞 �않짣 �훎힆쑪. 3흺 6�퐿�짢 쿎 빻붊� 뻲튷 빃�, 6� 퐿�짢 � � ��쥏

(Payload)� 튾춆 뺆쬲붆 쭪� ��뾶 웒첾흖 왢즎퐪� �뷶쬂  빃쥏쬂 뻲 펞 �쑪. 

춞쯺 4�퐿�짢 쿎 빻붊� 뻲튷 빃�흖쐚 퐿붣� � �쥏� 붖팒 븉�쵆짢 왢즎퐪쬂 ��빦 

펞숯� � 붢�칊 팚� �빻쐚 왷 �쬂 � �팒쬂 �붆흲 칺쑪 훎 �앟� �빻 펞 �

�쯶 �쐚 �뷶쬲 �� � RAM흖 � 줂빦  펞 �쑪. 쑮 즎�� 팒�쐚 빃쥏 훒쩮쵾

쐊 뾎�, 쯚� 즎�뺂 팚� 팒 칻�쬂 ��흲 빃쥏ퟆ 쁞 칻� 뻲�흖 쒆 튷 잖 

쒆�� 붆쐫쑪. 

 
편의 공간의 구성방식 

훤튢 빻 찮쿒쬲 뻲튷�팒� �흖튢 휾뾏 춚ퟆ 붟� �춞��짢 빻 찮쿒쬲쐚 빻즫튷쐫 ��

쬂 � 뾶�� 쑮쯺� �흖 붆뿒� 짢 튪빊쑪. 욶줂튢 쿎 빻붊 잖 �흖 붆뿒� 쑮쯺 

쬂 �쑎쯶, �쐚 빻붊� �휃�짢 �휺� 펞숯� � �빻붊� 뻲튷쐚쓶 켎쬲 �� 욶쫾쑪. 쑪
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휗 뾶쐫� 펞 펞 �쐚 찮왎 슖� �쥲 �휃툲� 뽿칻쐚 쒆훎� 얦 펞 �쑪. 뽾쭂 3� 툲

짆ퟆ 붟� �� 붊븯�짢 튷얢 빻� �흲 펞숯뾶쐫� �빻쯺 �쮾쑎숞 ힽ뷾� 왷 쑪휗 쭤

� 펞숯 �� 켆�흲 툲�� 붆쐫빦, 않휺ퟆ 񐨺� 욚���짢 빻붊 �튷� 뽿쒆빦 

�쥏 잖 �붖 펞 �쑪. 

Figure 3 

Modular Panel Example Image 

 
도어 디자인 

않휺� 빃� 훤, 옪 않휺� 뾶ퟆ 뻲�쬂 붟븒 흲 튢짢 � 붆쐫않짣 튪빊힆쑪. 툲�쿎않붆 쌘

�  쓚ퟆ 팖��쐚 툲��� 팖쌘�ퟆ 붆뿒� �훟켆흖 춶�힆�쯶, 쑮켆흖쐚 찮왎 슖� �

�흲 쑪휗 펞숯� 쭤�푣�짢 쒆� 펞 �않짣 욚��힆쑪. 쑮펢 흖 팒 칻�쬂 ��

흲 빃쥏튷� 뽿쒆힆�쯶, �얢 뾶� 찮왎 슖� 훤, 옪 않휺흖 찮엖 � 붆쐫 뻲�

쬂 �쑎빦 �휺 켆 빻�쬂  쿊��붖� 붆쐫않짣 욚��힆쑪.  

Figure 4 

AAM Interior Door Design 

 

 

�첾� 빃� 뾶칾��짢쐚 붢춯붖� 칺 펞 �않짣 슙� 쯺�� ��얞 �흖 욶줂튢쐚 퉇, 쑮� 

붇붇 붆쬺 펞 �쐚 쾚줂�왢 붢 춯푣�짢 붢� 쭤� 튪�� 붆쐫않짣 흲 빻 찮쿒쬲� 튷

� 퍊튷� 뽿칻 펞 �쐚 񚿞짢 �힆쑪. 툲��쐚 �첾�  왪휺힪쐚 �툲뺗튦� 퉇쑮 쾚줂�

왢쬂  붆쬲뷶숞, 쑮 쾚줂�왢쬂 붆쬲빦 퉇쑮 쾚줂�왢쐚 붢춯흲 �쯺 쒆푦 쐞쭒 캂 펞 �않짣 

튪�쐚 왷 쑪휗 ��  퍊�� 빻뾶� 숺켆흖튢 푲쬲�� 훎�� �뻲 펞 �쑪. 
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좌석의 배치 

않푲 빻 찮쿒쬲(UAM)쐚 �짢 않푢 숺흖튢 50km 쵾쭒� 뷶쬲쬂 30켊 �� �� 퐿 푢붊�짢 

�쯶, �힇툲� ��흖튢 얞않짣 쭔� 퐿붣� �쐚 븉� �쬲쑪. 욶줂튢 UAM� 훤튦 흶뻲흖튢 

�쒆 퐿���짢 튪� 퐿붣 6� 퐿� 뾶��짢 3흺� �튣춶�쬂 힆쑪. �� 빻붊흖튢 퐿붣왪� 

���� �얞빦 앟흖 �휃� 춡� 펞 �쑪. �쬂 븶뾶 � 춯훎�짢 �튣� 춯� ��흲 

푢튦� ퟾켆 � 숺켆짢 �않 펞 �않짣 뻲튷힆쑪. �튣� 춯� ퟾켆짢 븒 흲 앋쭃튷� �

붆 펞 ��쯶 붆��숞 �뻲 왷 �춆� 붆� 툲줒뺂 앟퐿푢흖쐚 �튣� 춯� 훎��짢 않짣 

흲 푢튦� 훎��짢 �않 펞 �쑪. 

�흳붊 빻 찮쿒쬲(RAM)쐚 �쒆 500km� 뷶쬲쬂 2푢붊 �않� 퐿 푢붊�짢 � 븉�쑪. 웒첾

흖 훎 �앟흖 쒆 �뻲붆 쑮뷶쬲 빻 찮쿒쬲흖 쿊 쑪쐚 븉� 훤튦 �콶 븶뺂쬂  훋

 펞 �흎쑪. 욶줂튢 RAM� �쒆 퐿��� 4��짢 �힆�쯶 앋쭃얢 붢�빻붊 칺쬂 뽿쒆 

펞 �쐚 춯훎흖 쒆 흶뻲쬂 �힆쑪. �뽾�뽾 춯푣� 뻖�푣 �튣 춶흺� 퐿붣왪� 앋쭃튷� 칺 

펞 �쐚 �� 춯츛� 얦 펞 �쑪. 뻖�푣 �튣 춶흺�  뾶�붆 붆� �� � 쑮�� 뽿칻빦 퐿붣

왪 붊� 쳂쬲�� 뷶쬲쬂 칺�짢퓮 칺쑪 앋쭃�� �앟 빃� �빻 펞 �쑪. �쥲 �튣 춶�쬂 

 붇붇� 퐿붣� � 팚 잖 �빻 붆쐫뾶 웒첾흖 앋쭃 펞숯 빻붊흖 쒆 �뻲쬂 쭒�푢 펞 �

� 븉�쑪. UAM뺂 RAM� � �튣 춶� 축 ��  4ퟆ 붟� �쬲힆쑪. 

Table 4 

Seating Arrangement of AAM 

목적 도심 항공 모빌리티(UAM) 지역간 항공 모빌리티(RAM) 

좌석 배치 

6인승 4인승 

기본 배치 내부보기 배치 외부보기 배치 기본 배치 지그재그 배치 
지그재그 + 

외부보기 배치 

이미지 

주요 특징 익숙한 배치 친밀감 형성 독립성 확보 넓은 앞뒤공간 좌우 공간감 확보 독립성 극대화 
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푲��콶 ��  쭎�칺뾶 �튣춶�쐚 튦않붆 윮휺�� � 펞 �흎�쵆짢 흶뻲�춞흖 뷾� 

쭎�칺뾶 �튣춶�쐚 툲짆흖튢 �퟾힆�쯶, �뷶쬲 쿊� 빃� 쒆켆켊 푣� � 빻붊� 튦� 

� 펞 �흎�쵆짢 �춆붖� 쌘�쐚 숺켆칺뾶 춶�쬂 �퟾쐚 쒆푦 �뽾�뽾푣 춶�쬂 �붆흲 

푣�숞 펞쯺 왷 앋쭃�� 앟흖 쒆 펞�쬂 춞힇힆쑪. 

 
UAM을 위한 캐빈 공간 디자인 레이아웃 제안 

�튣� 숺켆칺뾶ퟆ ퟾켆칺뾶 춶�쬂 ��뾶 � �쒆 � 붇않쬂 쓶� 븆��  �짦힆쑪. 붇 

5않 쑮�짢 �튣� �흲 쿊뻖 븶뺂, 숺켆칺뾶� 빃� 15않 ��흖튢 힌툲줒뺂 춢� 쒅뾶 푢�쯶 

20않 ��흖튢쐚 힌툲줒뺂 춢� 븿�븒 얮� � 펞 �흎쑪. ퟾켆칺뾶� 빃�흖쐚 15않� 웒 춢빻붊

� 않휺켆ퟆ 񵺏뾶 푢�쯶 20않 붇않흖튢쐚 춢빻붊� 않휺켆쬂 �츚흲 툲��붆 켎� 쐖숂쐚 

���� � 펞 �흎�쵆짢 �튣� �쒆 � 붆쐫 붇않쐚 숺켆칺뾶ퟆ ퟾켆칺뾶 춶� 찮엖 붇 15

않짢 �짦 펞 �흎쑪. 숺켆칺뾶 춶�쐚 힌툲줒뺂 칺쑪 �춆 팒� 붆쐫빦, ퟾켆칺뾶 춶�쐚 퐿붣

� 훏쐚 춯뺂 푢튦� �흶퐪즃븒 ퟾켆짢 �않 펞 �휺 힌 툲줒뺂� 쳂쬲�� 뷶쬲쬂 슙� 훐�쯺

튢않 칺쑪 앋쭃�� 빻붊� 칺 펞 �쑪. 

Table 5 

Rotation Angle of the Seat 

 

�얢 빻붊흖 6붢� 푢붆 춶흺얞휺휂 쵆짢 푢 즎�뺂 틞� 춣� 빊흺� 쥲쬂 ��흲 �

� 칻�빦 첺뷶� 칺� 펞 �쐚 첾�쬂 븶힆�쯶, � 흶뻲 븶뺂왪� 춚�짢 UAM� � 6� 

퐿 즎�훊�� 쿎 욚��흖 쒆 푢붇쬂 뽾쭂 5ퟆ 붟� �힆쑪.  

각도 5도 10도 15도 20도 

내부보기 

 

외부보기 
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Figure 5 

Interior Design Layouts for Urban Air Mobility 

기본 배치 내부보기 배치 외부보기 배치 

 
RAM을 위한 캐빈 공간 디자인 레이아웃 제안 

RAM� 4�퐿 �튣 춶�쬂  6�퐿 쒆쿊 슙� 훤옪 빻붊� 칺흲 �뷶쬲 퐿붣왪� 훎 �앟� 

빦즪힆�쯶 붢� 펞쳂� 칺뺆빻붊 잖 칺힆쑪. 훤튢 �튣� 춶� 흶뻲흖튢 앋쭃얢 붢�빻붊 

칺쬂 � 않� �뽾�뽾 춶�� 빻붊붖� �뾶 � 6�퐿뺂 �튣붊 뷶쬲쬂 쿊뻖흲 𲯞쬂 튪

�힆쑪. 쓶�쬂  뷶쬲쿊뻖 븶뺂 6�퐿� �튣붊 뷶쬲쐚 265mm, 4�퐿 �뽾�뽾 춶�� �튣붊 

뷶쬲쐚 540mm짢 숞숲�쯶, �쐚 �뽾�뽾 춶�� 빃�흖않 �튣붊 뷶쬲쐚 6�퐿칺쑪 쓚 슙븒 칺

쯺튢 힌�쬲 퐿붣뺂� 쒆붇튦 춶�쬂  쳂쬲�� 뷶쬲 잖 칺 붆쐫뾶 웒첾흖 푣 왷 앋쭃�� 

앟� � 뺂�� 욚�� 즎�훊��� �짦 펞 �흎쑪. 훊�쥲 �뽾�뽾 즎�훊�흖 쓚 �튣� 

퟾켆짢 15않 �쯺 칺쑪 뽿쑮�� 앋쭃 즎�훊� 뻲� 붆쐫 븉�쑪.  

Table 6 

Compare Seat Distance 

 비교군 (6인승) 4인승 지그재그 배치 4인승 일반 배치 

 

 

좌석간 거리 A: 510 mm, B: 265mm A: 510mm, B: 540mm A: 780mm, B: 705mm 
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RAM� UAM 쒆쿊 퉇쒆��짢 �� ��� �뷶쬲쬂 �앟뾶 웒첾흖 첺븒붖� �쐚 퉏퉇� ��흲 

훎�붖� 붛�힆�쯶, �쬂 뾶춞�짢 쿎 욚��� 푢붇쬂 뽾쭂 6뺂 붟� �힆쑪. 

Figure 6 

Interior Design Layouts for Regional Air Mobility 

기본 배치 지그재그 배치 지그재그 + 외부보기 배치 

 

 
결론 

칾 흶뻲흖튢쐚 뻖 첾�ퟆ 빃힪힂 첾�쬂 븶 펞 �쐚 쒆훎�짢 �찯춡빦 �쐚 쵾줞 빻 �팧펞

쑮� AAM� 쿎 빻붊� 뻲튷흖 �휺 빦즪휂  ��왪� 툺칺빦 툲�� 뺆�� 쿎 빻붊 즎�

훊�뺂 욚��� 빦� 칺훞쑪. AAM� 퍊튷, 빻붊� �휃, 빃쥏튷� �� ��짢 �휃 펞 ��쯶 

�쥲 �흖 뾶춞흲 퐿붣� 뷶�쐚 쿎 빻붊� 뾶쬂 튪�빦 빃쥏쬂 � 찮왎푣� 켆 뻲

튷�  쵾줞 빻 찮쿒쬲쬂 � ��� 쿎 빻붊 뻲튷흖 쒆 븶짦� 않� 펞 �흎쑪. 푢� 

빃� 빃쥏쬂 � 즎� 뻲튷� ��빦 푲��콶 븶뺂흖 욶줂 훤칺뾶 춯� 뾶��짢 쑪휗 

뾶쐫� 펞 펞 �쐚 춯훎흖 쒆 튾켆 흶뻲쬂 힆�쯶 춯 ��뺂 �뽾�뽾 춶� 왷 앋쭃빻붊� 

칺 펞 �쐚 쑪휗 훊�욚휺쬂 뾶춞�짢 �튣� �붇않 축 �튣붊 뷶쬲쬂 쓶�짢 않�흲 븶뺂쳂

흖 ��힆쑪. 않휺� 빃� 펞숯빻붊� 빻붊� �휃� 빦즪흲 않휺 񐨺 찮왎푣 슖� ��힆�

쯶, �첾� 퉇쑮뺂 쑮� 앋쭃얢 쾚줂�왢 춯푣�  툲��붆 �쐚 푢휂쬂 �뾶��짢 칺흲 
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퍊튷� 뽿칻 펞 �않짣 힆쑪. �쥲 쵾줞 빻 찮쿒쬲쬂 � 쑪휗 쿎 빻붊 즎�훊�뺂 욚�

� 흶뻲쐚  AAM 붢춢푢 툲��ퟆ ��� 찮엖흖븒 푢툲�� �빻 펞 �� 븉�쑪.  AAM� 

� 퉇� �� 쑮빊�빦 푪� 툲�� 빃� ��얞� 훐훞뾶 웒첾흖 칾 흶뻲븶뺂붆 훊�� �짦�� 

펞�흖 쮾첺쬂 펞 �쐚 빊 잖 ��쯶,  뾶�� 퉇�붆 �쩮휺�쐚 푢�흖쐚 칺쑪 푪��� 

흶뻲붆 붆쐫쬲줂 뾶쒆 칾쑪. 
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